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A contacting system of a flat antenna conductor 
structure is provided which is integrated in a 
vehicle installation part, particularly a vehicle 
window. First contacting devices are provided 
which are arranged on the vehicle installation 
part and are connected with the antenna 
conductor structure. Second contacting devices 
are provided which are arranged on the vehicle 
body side on at least one contact base. The 




contacting of the first contacting device via the 
corresponding second contacting device takes 
place by a relative movement between the 
vehicle installation part and the contact base 
during the installation. At least one electric 
connection line, at least one signal processing 
circuit and at least one carrier are provided. At 
least the contact base is an integral component 
of the carrier. The at least one electric connection 
line connects the respective second contacting 
device with the corresponding signal processing 
circuit. For the defined, impedance-adapting line 
routing, the at least one electric connection line is 
arranged in a defined manner along its whole 
length on the corresponding carrier. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Kontaktierung einerflachigen Antennenleiterstruktur 

(§) Die Erfindung beschreibt dfe Kontaktierung einer flSchigen 
Antennenleiterstniktur, welche In ein Fahrzeugeinbautell, 
insldesondere eine Fahrzeugscheibe, integrtert ist. 
ErfindungsgemiS sind zur Kontaktierung erste Kontaktie- 
rungsmittel, welche auf dem Fahrzeugeinbauteil angeordnet 
und mit der Antennenleiterstruktur verbunden sind, und 
zweite Kontaktierungsmittel, welche karosserieseitig auf 
mindestens einem KontaktfuB angeordnet sind, vorgesehen. 
Die Kontalctierung der ersten Kontaktierungsmittel mit den 
korrespondierenden zweiten Kontaktierungsmittel erfblgt 
durch eine Reiativbewegung zwischen Fahrzeugeinbauteil 
und KontaktfuS beim Einbau. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft die Kontaktierung einer fl^chi- 
gen Antennenleiterstruktiir nach dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1. 

Es ist bereits eine gattungsgem&fie Kontaktierung ei- 
ner fiachigen Antennenleiterstruktur aus der 
DE 42 32 746 C2 bekannt. welche aus einem Kontakt- 
element und einer an der Antennenleiterstruktur ange- 
ordneten Kontaktstelle besteht 

Das Kontaktelement wird aus einem Metalistreifen 
mit AnschluBfahne gebildet, welcher in einen flachen 
Trager aus elektrisch isolierendem Kunststoff eingebet- 
tet ist. Dabei liegt die AnschluBfahne frei und der Me- 
talistreifen ist innerhalb des TrSgers mit einer elektri- 
schen AnschluBleitung verbunden, welche aus dem Tra- 
ger herausgefuhrt ist und am freien Ende 2um AnschluB 
an eine Buchse oder einen Stecker eingerichtet ist Die 
AnschluBfahne ist mit der Kontaktstelle, insbesondere 
durch Loten oder PunktschweiBen, elektrisch leitend 
verbunden. 

Als nachteilig kdnnte hierbei erachtet werden, daB 
zur Kontaktierung der AnschluBfahne mit der Kontakt- 
stelle ein zusaulicher Arbeitsgang ben5tigt wird. 

Zudem wird durch die undefinierte Lage der elektri- 
schen AnschluBleitungen das Toleranzfeld der Anten- 
nenimpedanz vergrdBert und es kommt zu einer grdBe- 
ren Fehlanpassung. 

Aus der DE41 25 999 CI ist ferner ein Kontaktele- 
ment zur fedemden Kontaktierung mit zwei Kontakt- 
stellen. die an den Scheibeninnenseiten einer Doppel- 
glasscheibe angebracht sind, bekannt, wobei das Kon- 
taktelement unterschiedliche geometrische Konfigura- 
tionen aufweisen kann. 

Diese Druckschrift offenbart aber keine Losung fur 
das Problem der Kontaktierung einer flSchigen Anten- 
nenleiterstruktur mit einer elektrischen AnschluBlei- 
tung und der Leitungsftthrung, um ein Antennensignal 
von einer fiachigen Antennenleiterstruktur zu einer Si- 
gnalverarbeitungsschaltung zu tibertragen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine gattungsgemSBe 
Kontaktierung einer flachigen Antennenleiterstruktur 
derart weiterzubilden, daB ein vereinfachter Einbau 
mOglich ist und die genannten technischen Nachteile 
vermieden werden. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemSB mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1 gelost, wobei die Merkmale der 
UnteransprOche vorteilhafte Ausgestaltungen und Wei- 
terbildungen kennzeichnen. 

ErfindungsgemaB wird die gestellte Aufgabe dadurch 
gelOst, daB eine elektrische Verbindung zwischen einer 
flachigen Antennenleiterstruktur, welche in einem Fahr- 
zeugeinbauteil, insbesondere in einer Fahrzeugscheibe, 
integriert ist, und einer zugehorigen elektrischen Signal- 
verarbeitungsschaltung durch die Kontaktienmg von 
mindestens einem ersten Kontaktierungsmittel, welches 
auf dem Fahrzeugeinbauteil angeordnet und mit der 
Antennenleiterstruktur verbunden ist, mit mindestens 
einem korrespondierenden zweiten Kontaktierungsmit- 
tel, welches karosserieseitig auf einem KontaktfuB an- 
geordnet ist und mit einer elektrischen AnschluBleitung 
verbunden ist, hergestellt wird Durch die Anordnung 
des zweiten Kontaktierungsmittels auf dem KontaktfuB 
wird eine definierte Einbaulage erreicht Dabei erfolgt 
die Kontaktierung durch eine Relativbewegung zwi- 
schen dem Fahrzeugeinbauteil und dem KontaktfuB 
beim Einbau, wobei die Relativbewegung einerseits bei 
bereits eingebautem KontaktfuB durch das Fahrzeuge- 
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inbauteil, beispielsweise durch Aufsetzen, andererseits 
bei bereits eingebautem Fahrzeugeinbauteil durch den 
KontaktfuB, beispielsweise durch Aufstecken, ausge- 
fOhrt wird 

5 Im einfachsten Ausfiihrungsfall ist die elektrische Si- 
gnalverarbeitungsschaltung als AnschluBbuchse ausge* 
fuhrt. 

GemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist das erste Kontaktierungsmittel als Kontaktfia- 
10 che ausgefflhrt und Teil der Antennenleiterstruktur und 
das zweite Kontaktierungsmittel ist als Federelement 
ausgefUhrt und auf dem KontaktfuB angeordnet Eine 
elektrische Verbindung zwischen dem zweiten Kontak- 
tierungsmittel und der Signalverarbeitungsschaltung 
15 wird dabei durch die elektrische AnschluBleitung, wel- 
che beispielsweise durch Ldten oder PunktschweiBen 
mit dem zweiten Kontaktierungsmittel verbunden ist, 
hergestellt 

Bei dieser Ausfiihrungsform der Erfindung wird eine 
20 Beschadigung des ersten Kontaktierungsmittels beim 
Transport des Fahrzeugeinbauteils nahezu ausgeschlos- 
sen. 

Grundsatzlich sind aber auch andere Ausfuhrungsfor- 
men mdglich, so kann beispielsweise das erste Kontak- 
25 tierungsmittel als Federelement und das zweite Kontak- 
tierungsmittel als Kontaktflache ausgebildet sein, oder 
beide Kontaktierungsmittel konnten als Federelement 
ausgebildet sein, um Kontaktprobleme zu vermeiden 
und Fertigungstoleranzen auszugleichen. 
30 Bei einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfindung bildet der KontaktfuB gemeinsam mit einem 
Kontaktarm einen Trager, welcher mit dem Gehause 
der Signal verarbeitungssdialtung verbunden ist Die 
elektrische AnschluBleitung wird dabei auf dem Trager 
35 angeordnet Dadurch ergibt sich fflr die elektrische An- 
schluBleitung eine definierte rSumliche Lage und eine 
festgelegte Lange, wodurch sich das Toleranzfeld der 
Impedanz verkleinert und ein grdBerer Abstand zwi- 
schen der Signalverarbeitimgsschaltung und der flachi- 
40 gen Antennenleiterstruktur verwirklicht werden kana 
Im Rahmen der Erfindung sind verschiedene AusfOh- 
rungsformen mOglich. 

So kann die Erfindung auch zur Kontaktierung von 
flachigen Antennenleiterstrukturen, welche in andere 
45 Fahrzeugeinbauteile, wie z. B. Leuchten, Kunststofftei- 
len Oder andere Baugruppen integriert sind verwendet 
werden. 

Desweiteren kann der Trager fester Bestandteil des 
Gehauses der Signalverarbeitungsschaltung sein und 
50 gleichzeitig zur Befestigung des Gehauses dienen. Da- 
bei kdnnen bei Bedarf mehrere Trager Anwendung fin- 
den, 

Zudem kann der Kontaktarm an den KontaktfuB an- 
geformt sein, so dafi der Trager als ein kompaktes Bau- 
55 teil ausgefUhrt ist 

Zur Vermeidung von Kleberkontakt kann eine 
Schutzleiste, die gleichzeitig als A bstands puffer dienen 
kann, an den KontaktfuB angeformt sein. 

Die elektrische AnschluBleitung kann z. R als Litze, 
eo Koaxialkabel, Blechstreifen, in Folie eingebettete Lei- 
terbahnen oder als Oexibles Leitungsband ausgefiihrt 
sein. 

Besonders vorteilhaft fur die Z-Anpassung und die 
Z-Trans formation ist die Ausfuhrung der elektrischen 
65 AnschluBleitung als Streifenleitung; dabei kann des 
Substrat der Streifenleitung durch den Trager gebildet 
werden, oder der Trager kann nur zur Befestigung und 
Fuhrung der elektrischen AnschluBleitung dienen. 
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Zudem ist es mdglich, den Kontaktarm als UHF-An- 
tenne oder hoherfrequente Antenne auszubilden, ohne 
daB eine Antennenleitungsstruktur auf einem Fahrzeu- 
geinbauteil notwendig ist 

Im folgenden werden in der Zeichnung dargestellte 
AusfOhrungsbeispiele der Erfmdung erl^utert; es zei- 
gen: 

Fig. 1 schematische Darstellung eines AusfOhrungs- 
beispiels der Erfindung; 

Fig. 2a, 2c und 2f schematische Darsteilungen von 
verscluedenen Mdglichkeiten der Leitungsfiihrung; 

Fig. 2b, 2d. 2e und 2g Schnittbilder zu den verschiede- 
nen Ausfuhrungsmdglichkeiten nach Fig. 2a, 2c und 2f ; 

Fig. 3 eine schematische DarsteUung des Kontaktfu- 
Bes mit Schutzleiste; 

Fig. 4a bis Fig.4j schematische Darsteilungen von 
verschiedenen Ausffihrungsformen der Kontaktie- 
rungsmittel; 

Fig. 5 eine schematische DarsteUung der Erfindung 
bei der Verwendung von mehreren Antennen auf einem 
Fahrzeugeinbauteil; 

Fig. 6 eine schematische Darstellung der Erfmdung 
fOr eine Antenne mit mehreren Kontaktierungsmoglich- 
keiten. 

Wie aus der Fig. 1 ersichtlich ist, umfaBt die Kontak- 
tierung einer flSchigen Antennenleiterstruktur ein er- 
stes Kontaktierungsmittel 5, welches als Kontaktflache 
ausgefuhrt und auf ein Fahrzeugeinbauteil 7 aufge- 
bracht ist, und ein zweites Kontaktierungsmittel 4, wel- 
ches als Federelement ausgefuhrt und auf einem Kon- 
taktfuB 3.1 befestigt ist An den KontaktfuB 3.1 ist ein 
Kontaktarm 3:2 angeformt oder befestigt Der Kontakt- 
fuB 3.1 und der Kontaktarm 3.2 bilden einen elektrisch 
nicht leitenden Trager 3, welcher als Teil eines GehSu- 
ses 2 fur eine Signalverarbeitungsschaltung ausgebildet 
oder an diesem befestigt sein kann. 

Der Trager 3 und das Gehause 2 sind mit der Karos- 
serie 1 verbunden. Zwischen dem Fahrzeugeinbauteil 7 
und der Karosserie 1 ist eine Kleberraupe 6 zur Befesti- 
gung des Fahrzeugeinbauteils 7 eingebracht 

Die Fig. 2a, 2c und 2f zeigen verschiedene Mdglich- 
keiten der Leitungsfahrung mittels eines Tragers 3, wo- 
bei die elektrische AnschluBleitung nur auf den entspre- 
chenden Schnittbildern, Fig. 2b, 2d, 2e und 2g, darge- 
steUt ist. 

Die Fig. 2a zeigt eine AusfUhrungsform, bei welcher 
die elektrische AnschluBleitimg als fiexibles Leiterband 
10 ausgefQhrt ist Die Fig. 2b zeigt ein Schnittbild "ent- 
lang der Schnittlinie lib in Fig. 2a, wobei das flexible 
Leiterband 10 als Streifenleitung ausgefuhrt ist Die 
Streifenleitung umfaBt dabei einen Masseleiter 8.1, ei- 
nen Antennenleiter 8 und ein trennendes Substrat 9.1 
mit einer bestimmten relativen Dielektrizitatskonstan- 
ten er. Das trennende Substrat 9.1 fibemimmt gemein- 
sam mit dem KontaktfuB 3.1 die Funktion des TrSgers 3. 
Der Antennenleiter 8 verbindet das zweite Kontaktie- 
rungsmittel 4 mit einer nicht dargestellten Signalverar- 
beitungsschaltung. Der Masseleiter 8.1 ist mit einem 
MasseanschluB der nicht dargestellten Signalverarbei- 
tungsschaltung verbunden und endet offen am Kontakt- 
fuB 3.1. Bei einer anderen nicht dargestellten AusfOh- 
rungsform endet der Masseleiter 8.1 nicht offen am 
KontaktfuB 3.1, sondern er ist mit einem ,zusatzlichen 
zweiten Kontaktierungsmittel verbunden, welches mit 
einem zus^tzlichen korrespondierenden ersten Kontak- 
tierungsmittel beim Einbau einen elektrisdien Kontakt 
herstellt 

Die Fig. 2c zeigt eine AusfOhningsform mit einem 
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formstabilen Trager 3. 

Die Fig. 2d zeigt ein erstes Schnittbild entlang der 
Schnittlinie lid in Fig. 2c, bei welchem der Trager 3 nur 
zur Befestigung und Filhrung der elektrischen An- 
5 schluBleitung, welche analog zur Fig. 2b als Streifenlei- 
tung ausgefuhrt ist, verwendet wird Dabei kann die 
elektrische AnschluBleitung als selbstklebendes fiexi- 
bles Leitungsband 10 gem^B Fig. 2a ausgefuhrt seia 
Die Fig. 2e zeigt ein weiteres Schnittbild entlang der 

to Schnittlinie lie in Fig. 2c, bei welchem das Substrat der 
Streifenleitung durch den formstabilen TrSger 3 gebil- 
det wird, auf dessen Unterseite (der Karosserie zuge- 
wandt) der Masseleiter 8.1 und auf dessen Oberseite der 
Antennenleiter 8 aufgebracht ist 

15 Die Fig. 2f zeigt eine AusfUhrungsform, bei welcher 
der Trager 3 an die Kontur der Karosserie 1 angepaBt 
ist und selbstklebend ausgefuhrt sein kann. 

Die Fig. 2g zeigt das Schnittbild entlang der Schnittli- 
nie Ilg in Fig. 2f. Dabei wird die Streifenleitungstechnik 

20 dadurch verwirklicht, daB die Karosserie 1 als Masselei- 
ter und der Trager 3 als trennendes Substrat, auf dessen 
Oberseite der Antennenleiter 8 aufgebracht ist, verwen- 
det wird. 

Als weitere nicht dargestellte AusfUhrungsform kann 

25 das flexible Leiterband 10 selbstklebend ausgefUhrt sein 
und gemaB Fig. 2f auf der Karosserie 1 angeordnet sein. 

Die Fig. 3 zeigt eine AusfUhrungsform des Kontakt- 
fuBes 3.1. bei welcher an den KontaktfuB 3.1 eine 
Schutzleiste 11 angeformt ist Die Schutzleiste 11 soil 

30 eine BerUhrung der Kontaktierungsmittel 4, 5 mit der 
Kleberraupe 6 verhindem. Gleichzeitig kann die 
Schutzleiste 11 als Abstandspuffer zwischen der Karos- 
serie 1 und dem Fahrzeugeinbauteil 7 ausgefuhrt sein. 
Durch die Ausfuhrung der Schutzleiste 11 als Abstands- 

35 puffer ergibt sich ein definierter Abstand zwischen dem 
KontaktfuB 3.1 und dem Fahrzeugeinbauteil 7 und da- 
mit eine definierte Kontaktkraft zwischen den beiden 
Kontaktierimgsmitteb 4, 5, Dabei kann der Abstands- 
puffer mit Oder ohne Ausgleich ausgefUhrt sein. 

40 Die Fig. 4a bis Fig.4j zeigen verschiedene AusfUh- 
rungsformen der Kontaktierungsmittel 

Dabei zeigen die Fig. 4a bis Fig. 4g verschiedene Aus- 
fUhrungsformen des zweiten Kontaktierungsmittels 4 
als Metallblechteil, welches bei den dargestellten Aus- 

45 fuhrungsformen auf den KontaktfuB 3.1 aufgeclipst 
werden kann. GrundsStzlich k6nnen naturlich auch an- 
dere lasbare, aber auch unlttsbare Befestigungsarten ge- 
wahlt werden. So konnte das zweite Kontaktierungs- 
mittel 4 beispielsweise mit dem KontaktfuB 3.1 ver- 

50 schraubt oder vemietet oder auf diesen aufgeklebt wer- 
den. Der eigentliche elektrische Kontakt mit dem ersten 
Kontakderungsmittel 5 wird dabei durch ein Federele- 
ment 4.1 hergestellt Im Einzelnen zeigen die Fig. 4a bis 
Fig. 4g unterschiedliche AusfUhrungsformen des Feder- 

55 elements 4.1. 

Ferner zeigt die Fig.4h eine AusfUhrungsform des 
zweiten Kontaktierungsmittels 4 als Elastomer oder 
Thermoplast, welches wenigstens an der Oberfiache 
elektrisch leitend ausgefuhrt und auf dem KontaktfuB 

60 3.1 angeordnet ist 

Die Fig. 4i zeigt eine AusfUhrungsform, bei welcher 
das erste Kontaktierungsmittel 5 als Federelement und 
das zweite Kontaktierimgsmittel 4 als Kontaktfiache 
ausgefuhrt 1st 

65 Die Fig. 4j zeigt eine AusfUhrungsform, bei welcher 
beide Kontaktierungsmittel 4, 5 als Federelemente, wel- 
che als Elastomer oder Thermoplast mit wenigstens ei- 
ner elektrisch leitenden Oberfiache ausgefUhrt sind, aus- 
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gebildetsind. 

Die Fig. 5 zeigt eine Ausfflhrung der Erfindung bei 
welcher verschiedene Antennensysteme fflr unter- 
schiedliche Anwendungen z. B. Kombination von AM- 
/FM-Antennen. Diversity (Signalempfang durch mehre- 5 
re Antennen, dadurch Auswahlmdglichkeit abhSngig 
von der Signalquaiitat). Rundf unk, TV. GPS (Global Po- 
sitioning System), DAB (Digital Audio Broadcasting), 
Zusatzdienste (z. B. Garagenaffnung), GSM (Global Sy- 
stem Mobile Communication) und Telefon verwendet 10 
werden. 

Ein Antennensystem besteht dabei jeweils aus einer 
Antenne 12. welche Teil der Antennenleiterstniktur und 
in der Zeichnung nur angedeutet ist, und einem ersten 
Kontaktierungsmittel 5, beide auf einem Fahrzeugein- 15 
bauteil 7 angeordnet, einem Trager 3 mit elektrischen 
AnschluBleitungen und mit einem zweiten Kontaktie- 
rungsmittel 4 und einer in einem GehSuse 2 unterge- 
brachten Signalverarbeitungsschaltung. 

Dabei soil das gestrichelt angedeutete Gehause 2.1 20 
die Mdglichkeit aufzeigen, alle Signalverarbeitungs- 
schaltungen in einem gemeinsamen GehSuse 2.1 unter- 
zubringen. 

Die Fig. 6 zeigt die Anwendung von mehreren ersten 
Kontaktierungsmitteln 5.1 bis 53 fur eine Antenne IZ 25 
Dadurch wird eine alternative Kontaktierung, abhangig 
von der Positionierung des GehSuses 2 einer Signalver- 
arbeitungsschaltung mit dem zugeh<5rigen TrSger 3, zur 
Frequenzanpassung m5glich. Die gestrichelten Darstel- 
lungen zeigen dabei die alternativen Positionierungs- 30 
mdgUchkeiten. 

PatentansprOche 

1. Kontaktierung einer flSchigen Antennenleiter- 35 
struktur, welche in ein Fahrzeugeinbauteil (7^ ins- 
besondere eine Fahrzeugscheibe, integriert ist, da- 
durch gekennzeichnet, 

daB einerseits mindestens ein erstes Kontaktie- 
rungsmittel (5), welches auf dem Fahrzeugeinbau- 40 
teil (7) angeordnet und mit der Antennenleiter- 
stniktur verbunden ist, und andererseits minde- 
stens ein KontaktfuB (3.1) mit mindestens einem 
zweiten Kontaktierungsmittel (4) karosserieseitig 
vorgesehen ist, 45 
wobei die Kontaktierung des jeweiligen ersten 
Kontaktierungsmittels (5) mit dem korrespondie- 
renden zweiten Kontaktierungsmittel (4) bei einer 
beim Einbau erfolgenden Relativbewegung zwi- 
schen Fahrzeugeinbauteil (7) und KontaktfuB (3.1) so 
erfolgt 

2. Kontaktierung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das erste Kontaktierungsmittel 
(5) losbar auf dem Fahrzeugeinbauteil (7) befestig- 
bar ist. 55 

3. Kontaktierung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das erste Kontaktierungsmittel 
(5) unlosbar auf dem Fahrzeugeinbauteil (7) befe- 
stigt isL 

4. Kontaktierung nach Anspruch 1. dadurch ge- 60 
kennzeichnet, daB das erste Kontaktienmgsmittel 
(5) als Metallblechteil mit Federelement (4.1) aus- 
gebildet ist 

5. Kontaktierung nach Anspruch t, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl das erste Kontaktierungsmittel 65 
(5) als Kontaktfiache ausgebildet ist. 

6. Kontaktierung nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das erste Kontaktierungsmittel 
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(5) als Elastomer oder Thermoplast. welches wenig- 
stens an der Oberflftche elektrisch leitend ist, aus- 
gebildet isL 

7. Kontaktierung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das zweite Kontaktierungsmittel 
(4) Idsbar auf dem KontaktfuB (3.1) befestigbar ist 
a Kontaktierung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das zweite Kontaktierungsmittel 
(4) uniesbar auf dem KontaktfuB (3.1) befestigt ist 

9. Kontaktierung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das zweite Kontaktierungsmittel 
(4) als Metallblechteil mit Federelement (4.1) aus- 
gebildet ist 

10. Kontaktierung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das zweite Kontaktierungsmittel 
(4) als Metallblechteil mit Kontaktflache ausgebil- 
det ist 

11. Kontaktierung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das zweite Kontaktierungsmittel 
(4) als Elastomer oder Thermoplast, welches wenig- 
stens an der Oberflfiche elektrisch leitend ist, aus- 
gebildet ist 

12. Kontaktierung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mindestens eine elektrische An- 
schluBleitung definierter Lange und mindestens ei- 
ne Signalverarbeitungsschaltung vorgesehen ist, 
wobei die elektrische AnschluBleitung das jeweili- 
ge zweite Kontaktierungsmittel (4) mit der entspre- 
chenden Signalverarbeitungsschaltung verbindet 

13. Kontaktierung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet daB zur definierten Leitungsfflhrung 
der elektrischen AnschluBleitung ein TrSger (3), der 
insbesondere den KontaktfuB (3.1) und einen Kon- 
taktarm (3.2) umfaBt, vorgesehen ist 

14. Kontaktierung nach Anspruch 12 oder 13, da- 
durch gekennzeichnet daB die elektrische An- 
schluBleitung als Koaxialkabel ausgefUhrt ist 

15. Kontaktierung nach Anspruch 12 oder 13, da- 
durch gekennzeichnet daB die elektrische An- 
schluBleitung als Streifenleitung ausgefUhrt ist 

16. Kontaktierung nach Anspruch 15. dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Substrat der Streifenleitung 
durch den TrSger (3) gebildet wird. 

17. Kontaktierung nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Trfiger (3) der Karosserie- 
kontur angepaBt ist 

18. Kontaktierung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an dem KontaktfuB (3.1) eine 
Schutzleiste (11) angeformt ist, wobei die Schutzlei- 
ste (1 1) als Abstandspuffer mit oder ohne Ausgleich 
ausgebildet sein kann. 

19. Kontaktierung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Antennenleiterstruktur aus 
einer oder mehreren Antennen fur unterschiedliche 
Frequenzbereiche aufgebaut ist wobei jeder An- 
tenne (12) mindestens ein erstes Kontaktierungs- 
mittel (5) und mindestens ein zweites Kontaktie- 
rungsmittel (4) mit der entsprechenden Signalver- 
arbeitungsschaltung zugeordnet wird. 

20. Kontaktierung nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB far jede der Signalverarbei- 
tungsschaltungen ein eigenes Gehause (2) vorgese- 
hen ist 

21. Kontaktierung nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet daB alle Signalverarbeitungsschal- 
tungen in einem Gehause (Zl) untergebracht sind. 

22. Kontaktierung nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet daB fOr mindestens eine der Anten- 



DE 196 05 999 



nen (12) mehrere erste KontaktierungTsmittel (5.1 
bis 53) zur altemativen Kontaktierung mit einem 
zweiten Kontaktierung$mittel(4) vorgesehen sind. 
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